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Pentru inceput

In ziua de azi toati lumea scrie. Scrie pe hartie, garduri, pereti, geamuri, metrou,
tramvaie, autobuze, oglinzile din lift si chiar si pe cele din wc-uri. Ce se scrie, puteti citi §i
dumneavoastra de cum iesiti dimineata din casa si pana seara cand va intoarceti de la treburile
zilnice.

Virusati poate de acest microb, ne-am hotarat cativa inimosi ( care nu prea stam bine cu
inima ) sd-1 concepem pe MATELOT.

Asa cum noi facem parte din echipajul Ligii Navale Romane, MATELOT-ul este o
persoana care face parte din echipajul unei nave, cuvantul respectiv avand origine franceza.

Simpla si banala precum numele pe care-1 poarta aceasta publicatie se adreseazd unui
public care deja a implinit cei sapte ani de acasd, care are nevoie de cate putin adevar, prezentat
intr-o forma diferitd decat forma pe care o utilizeaza revistele din domeniu, as spune eu poate
ceva mai vesela.

Cum adevarul este in marea lui parte plin de necazuri, vom cauta cu alte cuvinte sa scriem
Cu haz despre necaz.

Dar sa nu uit, oricare dintre dumneavoastra, dacd are ceva de spus sa o scrie, tinand
cont de principiul de mai sus si sd nu uite de faptul ca in componenta Colegiului de Redactie veti
intra §i dumneavoastrad, cititorii care ne veti scrie.

Demn de retinut este faptul cd aceste pagini nu dorim sa fie numai ale noastre, sau cu alte
cuvinte dorim sd va cerem ajutorul pentru a face un lucru bun, de care toti cei care au intrat n
contact cu MATELOT-ul sd-si aminteasca cu placere.

Cum vorba multa este saracia omului, acum la treaba, fiti exigenti cu cei din colegiul de
redactie.

In incheiere doresc redactiei succese netirmurite in activitatea editoriald, inspiratie si
mult umor.

Inotul

Cercetarile de antropologie medicala si sportiva, efectuate de britanici arata ca inotul este
si un veritabil sport ce favorizeazd longevitatea datelor inscrise in memorie. Studiile
antropologice efectuate pe diferite categorii de sportivi, dovedesc ca inotdtorii au cea mai
’lungd’” memorie dintre sportivi, exceptand sporturile mintii, cum ar fi sahul!

Fenomenul biologic se explica de aceasta datd prin dezvoltarea unei mai mari capacitati
de oxigenare a creierului, datoritd unei bune aerisiri a plamanilor.

Pentru a profita de aceastd binefacere a inotului este nevoie, aproape permanent, de
intretinere prin ...inot.

I1. Barbu



Apogeul Companiei Navrom Nr.1-MATELOT

I.Ambarcarea

Cautand un vapor in apusul erei Ceausescu, pentru efectuarea unui voiaj international
m-am agezat la coada la serviciul personal din cadrul Sectiei I- Navrom, unde asteptau sa se
imbarce marinari, timonieri, motoristi, electricieni, radiotelegrafisti, ofiteri maritimi definitivati
sau stagiari §i capitani secunzi.

Cei cu pile sau bani, nu se mai Ingramadeau sd gaseasca ceva la fata locului.

Nu mai erau posturi libere de ofiteri, mereu aceiasi poveste, dar se gaseau pentru
marinar sau timonier, In cazul ofiterilor de la punte. Ce puteai sa faci ? Nu aveai incotro si
incercai sa prinzi macar unul de timonier; trebuia sa efectuezi un voiaj - doud, neavand din ce sa
te intretii §i conta §i experienta pe care trebuia sa o acumulezi. Bineinteles cd pierdeai din
perioada pe care trebuia sa o ai pe functie de ofiter pentru a putea promova, in urma unui examen
intr-o clasa superioard; (alti Comandanti din flota-beizadele termenul la moda in prezent - nu au
trebuit sd parcurgd aceste etape, si de pe bancile Facultatii de Navigatie se Tmbarcau direct pe
functia de Ofiter III maritim, ajungand in inalta functie de Comandant de Cursa Lunga ca Fat —
Frumos, in 4-5 ani; e drept, erau mai pregatiti decat ceilalti ofiteri, cad doar au terminat Sorbona
inrudita cu Universitatea Coiciu si la est cu ’’Poarta II >’— erau genii de cand s-au nascut).

I1. Voiajul

Plecai in voiaj pe functia de timonier, tineai la timona tot timpul cartului dacd nu aveai
pilot automat si executai ordinele colegului ofiter, care a avut noroc sa prinda functia sau a fost
ajutat de vreo pila de pe la flotd, cunostintd a Comandantului sau a avut ceva finante stranse din
celelalte voiaje si a plusat la cadre.

Cand era de martagonit, raschetat, amestecat vopsele si piturat vaporul, participai cot la
cot cu ceilalti marinari si timonieri, cu tdmplarul si cu seful de echipaj. Nu se punea problema sa
nu participi chiar daca aveai brevet de ofiter. Participai la toate actiunile de pregétire a incarcarii,
descarcarii, puneai bigile in bataie cand era cazul (ajunsesem la performanta sd pot s pun singur
bigile in bataie), scoteai bocaportii si minginiile, le puneai la loc, faceai separatii pentru marfa
care prezenta posibilitate de alunecare, participai la amaraje, participai la maturarea si spalarea
magaziilor pentru o noua incércare, efectuai pontaje la marfa si altele.

Cand erai in cart te intelegeai cu colegul si mai tinea si el de *’covrig’’. In acest timp
studiai harta zonei unde te aflai, determinai pozitia navei (mai faceai cateva puncte), observai
detaliile de navigatie din zona, drumul parcurs, drumul care mai era de parcurs pana la iesirea din
cart, directia curentilor marini, directia vantului, verificai barometrul, strdpungeai orizontul cu
radarul, e.t.c., Incercai sa te antrenezi In meseria pentru care erai pregatit si pentru care te-ai dus
cu placere la Institutul de Marinad *’Mircea cel Batran’’ Constanta.

Amintiri din Institutul de Marina *’Mircea cel Batrin’’

Desi era o institutie militarizata, tot plutonul din care faceam parte a facut o greva la
muncile agricole in 1982, pentru ca se fura din mdancarea pe care trebuia sa o primim. S-a lasat
cu instructie la greu, ca nu mai pomeniserda cadrele militare-bacterii asa ceva, dar tot nu am
mdncat nimic cateva zile, ca nu ne mai era foame pentru ca ne indopam cu struguri cand
culegeam via. Pdana la urma am cdstigat si am primit mancarea asa cum se cuvenea.

IIIL. Intoarcerea in tara

Dupad luni de zile de voiaj cu furtuni de aproape toate gradele, ne intorceam spre

Constanta alteori spre Tulcea sau Galati.

In ultima perioada a epocii de aur, odati cand veneam spre Constanta (era noapte), a
inceput sa se vada farul de aterizare. Ne tot apropiam, nu intelegeam de ce vedeam doar farul, ne
apropiam si mai mult, au inceput si se vada farurile de la intrarea in port. in rest, bezna totald. Nu
mai pricepeam ce se intampla. Ne-am dat seama cand am ajuns in rada. Tot orasul Constanta era
in bezna, parca era stare de razboi, se facea economie de electricitate. Asa ceva nu mai vazusem
nicadieri pe unde am colindat. 2



Nr.1-MATELOT
Erau zone in nordul Europei unde cand te apropiai de un port, abia puteai sa distingi farurile de
luminile orasului.

Dupa ce am intrat 1n port la descarcare, incepea controlul de rigoare (dreptul de rigoare la
vama, PCTF si bineinteles la Capitanie = libera practicd), incepea descarcarea. Daca era marfa de
calitate, trebuia pus ceva de o parte pentru birourile de la Navrom. Se faceau turele. Constintenii
plecau oricum acasd, imediat ce se termina controlul.

IV. Instructorul

A doua zi dimineata dupa ora noud, intr-o dana din portul Constanta, dupa Comandament
se anunta cd vom avea control de la Navrom, in persoana Sefului Sectiei 1. Agitatie mare,
curdtenie pe covertd, marinarii $i timonierii (inclusiv ofiterul care facea pe timonierul) in
uniforma, ciocaneau de zor cu martagoanele in copastie si pe covertda pentru pregatirea unei noi
maini de grund si de vopsea.

Comandantul in uniforma, vardia n uniforma, ce mai, parca venea Ceausescu ... Apare
Seful Sectiei I- Comandant instructor ( Ce fel de intructor, pe cine vroia sa instruiasca ?— poate pe
linie de partid). Ce mai faci >’Comandanti’’, cum a fost voiajul ? (Asa pronunta cuvantul
’Comandante’”). Vad ca se lucreaza de zor pe nava (era mania lui sa vada cum se fac lucrarile de
intretinere la nava, lucrdri care erau interzise sa se efectueze in port si oricum vaporul fusese
vopsit bec de la mar la linia de plutire in timpul voiajului, ardta superb). Vine printre navigatori
(care nu erau instructori) si il dojeneste pe Comandant de fatd cu *’plebea’’, ca nu este martagonit
si raschetat la imbinarea dintre capacele magaziilor (erau pe fiecare gura de magazie doua capace
formate din 2 parti care culisau pe role). Asa ceva nu se mai auzise in toatd flota. Operatiunile de
curdtare a imbindrilor capacelor se executau in santierul naval si nu de catre membrii echipajului.
Bineinteles ca toti cei care lucrau s-au uitat cu o privire la *’Instructor’’, pe care nu doresti sa o
vezi In nici 0 ocazie, abia venisera dintr-un voiaj greu in care s-a muncit pe rupte, nu de la fusta
muierii; (fiecare injura in gand la inceput si cu voce clara dupa ce s-a indepartat celebrul Lup de
Mare) si apoi s-au apucat sa se catere pe capace si sa ciocaneasca mai abitir ca la Inceput.

Dupa ce a plecat ’Instructorul’’de pe covertd, s-a dus in salonul Comandantului navei
unde a stat cam o ord, dupa care a plecat probabil cu satisfactia muncii implinite, mai bogat decat
a venit.

V. Sfarsit

... A venit Revolutia, Navromul s-a spart in trei companii Petromin, Romline si Navrom iar
domnul fost tovaras Comandant instructor si-a deschis firma de shipping pe numele lui, cd doar
era cunoscut $i avea cunoscuti in toatd Constanta - in sfera politicului si Tn mai toate etajele
administrative ale judetului - avea capital, cd a tot adunat din salariul propriu oferit cu
’generozitate’” de compania de stat sau, cand poate mai facea un voiaj, fiind retribuit cu 2 $ pe
zi, probabil si cu sustinere financiara din diverse cercuri anti-imperialiste, dupa "89, capitaliste.

fost stagiar si OFITER AL MARINEI ROMANE

N.S. ?’MIRCEA”’ - din nou in mars

Nava — scoala "MIRCEA”’ efectueaza in perioada 9 iunie-20 septembrie 2005 un mars de
instructie in M. Mediterana, Oc. Atlantic si M. Nordului. > MIRCEA’’ va participa la mai multe
festivaluri maritime internationale si manifestari jubiliare in Belgia, Franta, Anglia, Norvegia,
Germania, Olanda si va face escale in porturi din Italia, Portugalia, Spania si Tunisia. De
asemenea, in M.Nordului va lua parte la competitia nautica *>TALL SHIPS RACE 2005°.
Echipajul este format din 160 de membrii, printre care se afla 19 studenti ai Academiei Navale
“’Mircea cel Batran’’ si 49 de elevi ai Scolii Militare de Maistrii ai Fortelor Navale. Este pentru
prima data cand, pentru un mars de peste trei luni, 9 persoane de sex feminin, studente si eleve,
fac parte din echipaj. Il. Barbu 3



INTRE CALD SI RECE

Vara anului 1986. Galati. Dupa iarna grea din 1985 cand Dunérea facuse pod de gheata,
acum stiteam cu RUPEA 1in portul Galati si ne topeam de cald. Vaporul fusese napadit de
echipele de reparatii care demontasera ce se putea demonta, furasera ce se putea fura si acum ne
lasasera cu totul vraiste.

Se apropia sarbatoarea de 23 august si toatd lumea isi facea planuri pentru iesit la iarba
verde. Noi, cei uitati de Dumnezeu si de mai marii flotei in chip de echipaj de paza si siguranta
nu aveam ce face decdt o provizie de bere si sprit la bord si asta cu fereala sd nu ne prinda
Cépitania.

Ca sa nu ne tihneasca serviciul, am descoperit statia radio de langa comanda cu usa fortata
si aparatura devastatd. Era grav pentru ca gestul inconstient al unui muncitor tentat de niste
tranzistori si cateva lampi avea implicatii ce ajunsesera la nivelul organelor Securitatii Statului.

O multime de oameni ai muncii In civil s-au perindat la bord, prin statia radio, printre
echipele Santierului Naval, adulmecand urma faptasului.

Chiar in dimineata zilei de 23 august soldatul de pe cheu ne anunta ca pe timpul noptii a
vazut pe cineva furigandu-se la bord.

Am solicitat ajutorul si colegilor de pe navele aflate in dana dubla si am Inceput cautarile.
Intr-una din cabinele stagiarilor, transformati in magazie am descoperit intrusul: un baietandru de
la echipele de reparatii. Luat din scurt, dupa ce l-am adus 1n careu a recunoscut: el sparsese si
statia radio $i mai venise dupa ceva materiale, sirma de cupru, piese sau ce o mai fi de gasit.

In tot timpul acesta zarvd mare pe cheu. Niste pescari cu o lotcd gasisera trupul unui
inecat. Fiind caldura mare il tineau in apa, infasurat intr-o plasa. Unde sa-1 adaposteasca pana la
venirea militiei? Cel mai bine tot in apa legat de lantul ancorei, sa nu-l ia curentul.

Soldatul din scara, mai vigilent anunta superiorii ca s-a gasit un cadavru si e legat de
lantul ancorei la cargoul RUPEA.

Lumea mergea la defilare, manca mititei cu mustar, bea bere iar noi ne bateam capul cu
doi amdrati, unul viu si altul mort !

Cum o belea nu vine singurd, marinarul de gardd ne anunta ca a trecut pe la cabina sa
vada ce e cu hotul. A gasit un hublou deschis si cabina goala !

Baietandrul stiind ce-1 astepta a sarit in Dunare !

Incepe circul in statia radio.

Militia: Trimitem acum pe cineva sa-l ia. Unde e?

Rupea: A fugit, a sarit in Dunare !

Militia: Cum a fugit ?

Rupea: L-am inchis intr-o cabina si a iesit pe hublou.

Militia: Va bateti joc? O sa dati de dracu! Va jucati cu focul !

Rupea: Nu ne arde de gluma, pur si simplu a fugit, nu ne gandeam sa-1 pazim in cabina.

Militia: Las ca mai vedem noi! Nu pleaca nimeni de la bord!

Jos alt circ. O Dacie neagra cu numar mic. Doi tovarasi tunsi pierdut in fata si In spate
parlamentau cu vardia. Am venit sa-1 ludm. Cum sa-1 luati, asa cu masina asta? Pai ce are masina,
cu ce o vrea al dracului sa-1 ludm cu fanfara? E treaba dumneavoastra dar o sd vd murdareasca.
Nu-i nimic, vedem noi. Unde este? Pai, in prova legat de lantul ancorei. Cum legat de lantul
ancorei ? Asa bine, ca sa nu-l ia apa. Voi ati innebunit, adica este in apa? Normal, ca altfel
miroase urat!

Ajung in toiul discutiei si dau peste timonierul nedumerit gesticuland in fata a doi
securisti stupefiati.

Intr-un timp record incepe nebunia. Datoritd stresului provocat de douid evenimente
produse in ziua de 23 august, militia i securitatea erau in alertd maxima. Se incurcaserd organele
intre ele. Militia in radiotelefon ne contactaserd ca sd ia mortul iar securitatea hotul din statia

radio.
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Dupa ce ne lamurim fiecare ce vrea, ajungem la concluzia ca ne-am agitat o jumatate de zi
in timp ce altii se distreaza.

Scoatem spritul si berile de pe unde erau dosite, mai dispare i masina securitdtii si se
intoarce cu o lada de bere Rahova si incepe un chef de pomina cu militia, securitatea si ofiterul de
la capitanie.

Numai hotul si mortul — Dumnezeu sa-l ierte — nu au participat la veselia generala.

OFITER de GARDA pe NAVA RUPEA”’

PLOAIE CU INGER

Ca un inger transparent
Iti vad chipul la fereastrd
In padurea colosald, unde se opreste vantul
Te astept dulce, amara, ca o floare temporara

Ca un inger transparent
Ce in lume se coboara
Te astept dulce, amara ca o viata viitoare
Tremurdnd si tot arzand

Vantul vine se scoboara prin padurea seculara
Apa-i rece tematoare
Tu nu vii
Eu stau si astept ca o piatra selenara

Si se scurge apa rece pe obrazu-mi obosit
Ploua iaragi peste mine

Stau si plang, dar nu se poate
Sunt chiar piatra selenara
Fara dragostea lunara

15.04.2005 Cristian Remus CAZACU
Poante

Doi nebuni prin degert
Doi nebuni mergeau prin desert, unul céra in spate o usa de masina si celalalt cara un butoi
- Tu, de ce cari cu tine butoiul?
- Pai cand mi-e sete mai beau cate o gura de apa.
- Dar tu de ce cari usa aia de masina in spate?
- Pai, mie cand mi-e cald mai deschid geamul...
Naufragiati
Doi naufragiati au reusit cu mare greutate sa ajunga pe o insula pustie.
-Suntem pierduti !
-Nu-ti face griji, ne gasesc ei !
-Chiar crezi ?
-Sunt absolut sigur ! Am datorii de cateva milioane de dolari !



Noi primejdii pe mare
Articol realizat pe baza unor materiale din publicatiile internationale.

Alaturi de o patrime din fluxul comercial maritim, jumatate din transporturile de petrol pe mare trec
prin stramtoarea Malacca, aflata in Sud-Estul Asiei, punct ce constituie unul dintre cele mai inguste treceri
obligatorii, senal navigabil cu latimea minima de numai 1,5 mile marine.

Stramtoarea, ca si marile invecinate, este infestatd cu bande nemiloase de pirati bine organizate,
inarmate, care sechestreaza navele si ucid sau abandoneaza echipajele in locuri pustii, apoi le modifica si
reamenajeaza in locuri ascunse, reintrand in porturi sub o noua identitate ‘fantomatica’.

Daca piratii pot face acest lucru cu o asemenea usurinta, de ce nu ar face-o si teroristii ?

Imaginati-va daunele produse comertului mondial daca unul sau mai multe petrolire gigant va fi
capturat si scufundat pentru blocarea unei strdmtori sau pierderile posibile daca o nava 'fantoma’,
purtatoare de bomba ‘nucleara murdarad’, va fi detonata intr-unul dintre cele mai mari porturi ale lumii sau
va lansa rachete asupra oraselor de pe coasta.

Acestea sunt la prima vedere scenarii halucinante asemanatoare cu filmele hollywoodiene despre
dezastre, dar astazi constituie 0 asemenea categorie de amenintari, pe care guvernele trebuie sé le ia in
seama.

La 28 iunie 2004, liderii aliantei militare NATO, reuniti la intélnirea de la Istanbul, au ajuns la un
acord privind un pachet de masuri antiteroriste, incluzand noi metode de aparare impotriva atacului
porturilor si a navelor. ( Pentru a se proteja Tmpotriva unor asemenea pericole, stramtoarea Bosfor aflata
in vecinatate, o rutd de navigatie aglomerata, a fost inchisa pe timpul conferintei, pentru cargourile cu
incarcaturi periculoase ).

Stramtoarea Bosfor este strabatuta de circa 50.000 -Strémtoarea.MaIécca este strébétuté_c-ie nave ce trans-
de nave, anual, dintre care circa 10% transporta porta 25% din tonajul maritim si 50% din cantitatea de
petrol sau alte incarcaturi periculoase. petrol transportata in intreaga lume.

Incepand cu 1 iulie noi reguli internationale de securitate pentru nave si porturi au intrat in
vigoare, impreuna cu masurile prevazute de ‘Actul American privind Securitatea Transportului
Maritim’.

Noile reglementari specifica ce echipamente trebuie sa intre in inzestratarea fiecarei nave si port
in parte, obliga administratiile maritime sa intocmeasca si sa introduca in uz noi planuri de securitate si sa
numeasca ofiteri care sa se ocupe nemijlocit de aceste probleme.

Dar, desi aceste noi reguli sunt initiate pentru a preveni o serioasa perturbare a comertului
mondial produsa de atacuri teroriste, pe termen scurt ele prezinta riscul de a provoca exact aceste
perturbatii deoarece multe porturi gi companii de navigatie nu sunt capabile sa introduca noile standarde
de securitate.

Daca SUA si alte tari vor impune intr-o zi utilizarea strictd a acestor standarde, multe nave vor fi
arestate sau li se va interzice sa intre in porturile lor.

Cu céateva ore nainte ca noile reguli sa intre in vigoare, Organizatia Maritima Internationala (IMO)
care a introdus un nou Cod privind Facilitatile de Securitate pe Nave si in Porturi, a comunicat c&
numai 53% din flotele comerciale mondiale, detin certificate de securitate pentru nave, celelalte vor fi
obligate sa le adopte curdnd. Cam aceiagi proportie se mentine si la porturile care constituie obiectul
acelorasi reguli in privinta aprobarii planurilor de securitate necesare.

Garda de Coasta a SUA a declarat cé va retine orice nava care nu se va conforma acestor reguli,
la prima incercare de intrare a acesteia intr-un port american, incepand de la data de 1 iulie 2004.

Acest fapt ridica mari probleme deoarece anual se prezinta peste 60.000 de cereri de intrare a
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navelor oceanice in porturile americane. Fara Tndoiald, autoritatile SUA cred ca aceste greutati nu vor
produce serioase scaderi ale fluxului comercial (in special la petrol, unde se spera ca se vor mentine
cantitatile minime necesare).

Terorismul maritim nu este un fenomen nou. in anul 1985, teroristii palestinieni au sechestrat nava
de croaziera italiana, Achile Lauro, cand a fost ucis un pasager. in anul 2000, militanti musulmani din
Yemen au lovit distrugatorul american COLE, provocandu-i o mare gaura in bordaj, iar o alta nava,
tankerul francez LIMBURG, a fost lovita in anul 2002.

O organizatie terorista din Filipine, Abu Sayaf, a explodat o bomba la bordul unui ferryboat din
Golful Manilla in primévara anului 2004. Autoritatile din Singapore au comunicat ¢a un terorist suspect,
arestat de catre ele, a marturisit ca exista un plan de atac a navelor americane care ar urma sa vina in
vizita.

Acestea au fost in alerta si cu ocazia unei incurcate actiuni, in 2003, cand s-a amenintat ca, dupa
ce piratii ar fi capturat un cargou incarcat cu produse chimice, urma sa-l abandoneze dupa o ora in
str@mtoarea Malacca. Din fericire acest fapt nu s-a produs. Constituie aceast caz un drum batatorit pentru
un viitor atac cu o ‘bomba plutitoare’ ?

Pentru a restaura credibilitatea organizatiei NATO, minata de diferendele dintre tarile membre,
referitoare la Irak si la trimiterea trupelor pentru pacificarea Afganistanului, liderii acesteia trebuie sa
demonstreze ca aceasta mai are de jucat un important rol si in secolul 21. Coordonarea eforturilor
antiteroriste pe plan international constituie o secventa din acest rol.

Datorita acestui lucru, la summitul de la Istanbul s-a discutat un pachet de masuri, care include
protectia porturilor si a navelor impotriva atacurilor teroriste de la suprafata si din imersiune.
NATO a inceput sa alcatuiasca patrule navale antiteroriste in Marea Mediterana, sa inspecteze navele
suspecte si sa escorteze navele vulnerabile, prin stramtoarea Gibraltar.

S-a convenit ca Ucraina si Rusia sa fie invitate sa se alature la aceste patrule. NATO doreste sa
le extinda si in Marea Neagra, unde exista riscul actiunii unor grupuri teroriste provenind din
Caucaz, Asia Centrala si din alte zone adiacente.

SUA preseaza celelalte tari s semneze ‘Initiativa Securitatii Containerelor’, lansata la cateva
luni dupa atacul de la 11 septembrie 2001. Conform acesteia, containerele care sunt expediate spre
America trebuie radiografiate in porturile de plecare. inainte de inceperea Jocurilor Olimpice, Grecia
devenise cel de al 18-lea stat care a semnat conventia, astfel ca oficiali americani privind securitatea au
fost trimisi Tn principalul port maritim al Greciei, Pireu, pentru a ajuta in identificarea si verificarea
containerelor suspecte.

Linerul de croaziera Achile Lauro. Un supertanker trece pe sub podul suspendat de la Saint
Nazaire ( intrarea in estuarul fluviului Loire ( Franta)

SUA si aliatii sai preseaza tarile adiacente zonelor de navigatie vulnerabile, cum ar fi cele
apartindnd Asociatiei Natiunilor din Asia de Sud-Est (ASEAN ) din zona stramtorii Malacca, sa treaca la
patrularea acestora. in cadrul unui summit, ce a avut loc nu cu mult timp in urma, s-au discutat
propunerile Indoneziei pentru constituirea unei ‘comunitati de securitate’ regionale, care printre altele,
sa intensifice cooperarea in patrularea maritima, cu toate ca ea insasi se confrunta cu multe critici datorita
esecului sau de a furniza propriei sale flote, precum si garzii de coasta, resursele necesare pentru a
supraveghea in mod adecvat partea sa din stramtoarea Malacca.

Deoarece aproape tot petrolul importat de China trece prin stramtoarea Malacca se spera ca
aceasta va acorda un ajutor financiar pentru imbunatatirea activitatii de patrulare Tn aceste ape.

Intensificarea patrularii in cele mai vulnerabile zone de navigatie ale lumii este cu siguranta
costisitoare, la fel ca si introducerea noilor cerinte de securitate impuse Tn porturi si pe céile de navigatie,
astfel ca multi se plang de ele.

Dar costul unui atac terorist care ar avea ca urmare dezorganizarea comertului mondial — in
special cu petrol — ar putea fi incalculabil.

Comandor ( r ) Chira Stefan



""Acei care incearcd ceva, dar dau gres, vor fi preferafi acelora care
incearcad sa nu facd nimic, dar reusesc.”’

| Pentru reldtii : Tel/fax: 319.61.05 Nicolai Stanciulescu sau Florin Gusman




